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Inledning

| samband med pagéende detaljplanearbete for Volvo Campus Lundby har WSP Sverige AB p& uppdrag av Volvo
Lastvagnar AB undersokt genomforbarheten av planerad bebyggelse inom delar av planomradet.

Trafikverket har tillsammans med Géteborgs stad ett tunnelservitut som passerar genom planomradet for Volvo
Campus Lundby, se Figur 1. Vid en eventuell omdragning av Lundbytunnelns nuvarande stréackning kan servitutet
utnyttjas. Inneborden av det &r att byggnation i markniva ovan tunnelservitutet inte far hindra genomférandet av en
tunneldrivning.

Syftet med aktuell PM &r att redogéra fér om byggnation kan utféras enligt féreslagen detaljplan i omradet for
tunnelservitutet.

Figur 1. Oversikt éver Volvo Campus Lundby-omradet (rédmarkerat) med ungeféarligt lage for tunnelservitut (lila skraffering).
Flygfoto fran www.eniro.se
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Bakgrund tunnelservitut

Lundbyledens nuvarande dragning ar ett arv fran hur stadsbilden sag ut historiskt i Goteborg. | dagslaget har den flera
brister avseende lokalisering och utformning, vilket har fatt Trafikverket och Goteborgs stad att gemensamt planera
atgarder for trafikleden.

Ett alternativ som kan bli aktuellt &r att leda om delar av Lundbytunneln s att den passerar under Volvo Campus
Lundby och vidare 6sterut genom Ramberget. For att alternativet ska vara genomférbart har ett tunnelservitut inrattats
vilket i detaljplanen anges som mark vilken ska vara tillganglig for allmén underjordisk vagtunnel.

Trafikverket har utfort en genomférbarhetsstudie?! for Lundbyleden och Hamnbanan med tunnelalternativ genom
Ramberget. Studien tar upp tre huvudalternativ (uppdelade i alternativ 1a, 1b, 2, 3a och 3b) genom Ramberget, varav
tva alternativ (1b och 3b) innebar att Lundbytunneln leds om genom omradet med tunnelservitut.

Genomférbarhetsstudien visar en majlig profil for tunnelns strackning genom bl.a. Volvo Campus Lundby-omradet, se
Figur 2. | profilen passerar tunneln utredningsomrade 1 (Figur 2 och Figur 3) med tunneltak ca 20-25 m under
markytan och utredningsomrade 2 (Figur 2 och Figur 3) passeras med tunneltak ca 20 m under markytan.

Studien foreslar att tunneln byggs med tva separata tunnelrér med en tvarsnittsarea pa ca 65 m2 vardera och med en
pelare p& 10 m mellan réren.
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Figur 2. Profil for Lundbytunnelns dragning enligt Trafikverkets genomférbarhetsstudie alternativ 1b och 3b. Turkosa siffror
markerar utredningsomraden i denna PM. Hojdangivelser i profilen anges i annat héjdsystem an RH 2000.

1 Genomforbarhetsstudie vag E6.21 Lundbyleden/Hamnbanan, delen Eriksbergsmotet — Brantingsmotet,
tunnelalternativ genom Ramberget, Goteborg, Vastra Gotalands Lan. Trafikverket 2012-08-22.
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Figur 3. Omrade for tunnelservitut mellan lila linjer. Omréden dar utredning gjorts gallande detaljplanens genomforbarhet
markerade med turkos oval och nummer 1 respektive nummer 2. Inom omrade 1 finns i dagslaget &ven kontorsbaracker placerade
pa asfaltsytan, vilka inte syns i fotot. Flygfoto i fagelperspektiv frAn www.bing.com.

Genomforbarhet avseende geoteknik (utredningsomrade 1)

Utredningsomrade 1 (Figur 3 och Figur 5) bestar i dagslaget huvudsakligen av asfalterade ytor med angransande
bergspartier vasterut och dsterut. P4 asfaltsytan har langor med kontorsbaracker placerats. | Trafikverkets
genomforbarhetsstudie antas att det i detta omrade saknas bergtackning for tunneln som darfér behéver byggas som
betongtunnel.

Geotekniska sonderingar som tidigare utforts i omradet redovisas av WSP i PM Geoteknik? som tagits fram i samband
med detaljplanearbetet. Sonderingarna bestar av statiska sonderingar vilka har utforts till formodad fast botten. Lagen
for dessa visas i Figur 4.

Stoppdjup fér sonderingarna varierar mellan 0,5 m och 13,7 m inom tunnelservitutet. Da den utférda
sonderingsmetoden genomférs med relativt 1ag paford kraft kan ingen séker tolkning av djup till berg goras. For att
sakerstalla var bergoverytan ligger inom omradet behéver kompletterande sondering utféras, exempelvis genom Jb-
sondering.

De omraden som far bebyggas enligt detaljplaneférslaget ligger i anslutning till bergspartierna i vast och 6st. Maximalt
tilldten byggnadshdjd ar 15 m och markanvandningen far vara en kombination av industri, centrum och kontor. Mellan
dessa omraden far komplementbyggnader uppforas, men dessa tillfér ingen betydande last p& marken.

Beroende av bergoverytans lage kan tunneln behdva byggas som betongtunnel enligt antagandet i Trafikverkets
genomfdrbarhetsstudie eller som bergtunnel.

2Volvo Campus Lundby, Geoteknisk utredning for detaljplan, PM Geoteknik Rev C. WSP 2017-05-10.

3(7)
\\se.wspgroup.com\Projects-GBG1\5656110265319 - Volvo Campus Lundby\3_Dokument\36_PM_Rapport\Volvo Campus Lundby_Tunnelservitut_PM Berg och Geoteknik.docx


http://www.bing.com/

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Volvo Campus Lundby Jim Ekliden

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10265319 2018-04-04

Genomfdrbarhetsstudien ar éversiktligt uppbyggd och kan tolkas som att byggnation med dppen schakt forutsatts
om betongtunnel ska byggas, vilket kan forsvaras genom uppférande av byggnader enligt
detaljplaneforslaget. | 6vrigt gérs bedémningen att uppférandet av byggnader enligt detaljplaneférslaget inte
paverkar tunnelns genomférbarhet sa lange grundlaggningsnivan for byggnaderna inte understiger +10 och
att eventuell palning inte utférs djupare an till niva 0 enligt RH 2000.

Om tunneln drivs som bergtunnel gérs beddémningen att uppfoérandet av byggnader enligt
detaljplaneforslaget inte paverkar tunnelns genomférbarhet sa lange grundlaggningsnivan for byggnaderna
inte understiger +10 enligt RH 2000.
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Figur 4. Geotekniska sonderingar som tidigare utforts inom utredningsomrade 1 markerade med sonderingssymboler.
Tunnelservitut inom lila linjer. Gula polygoner markerar omraden som far bebyggas enligt detaljplaneforslaget.

Figur 5. Utredningsomrade 1. Lila linjer visar omrade for tunnelservitut. Polygoner med kraftig gul linje markerar omraden som far
bebyggas enligt detaljplaneforslaget.
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Genomforbarhet avseende bergteknik (utredningsomrade 2)

Utredningsomrade 2 (Figur 3 och Figur 6) bestar i dagslaget av bergspartier och av befintliga byggnader. |
Trafikverkets genomforbarhetsstudie forutsatts att tunneln i detta omrade kan byggas som bergtunnel, vilket stammer
val 6verens med forutsattningarna i omradet.

De omraden som far bebyggas enligt detaljplaneférslaget ligger i utredningsomradets centrala och ostra del. Maximalt
tillaten byggnadshdjd &r i den centrala delen 125 m och i den Ostra delen 45 m, vilket eventuellt kommer att utokas till
ca 90 m. Markanvandningen far vara en kombination av kontor och centrum.

Laster fran byggnader

Da tillaten byggnadshojd ar stor behodver hansyn tas till hur byggnaderna paverkar underliggande bergmassa samt hur
byggnadernas grundlaggning utformas. Byggnaderna ger upphov till tryck- och dragkrafter som verkar pa
bergmassan.

Tryckkrafter

Modellering av hur bergmassan paverkas av tryckkrafter fran byggnaderna har utférts med programvaran RS2 fran
Rocscience. Med tanke pa tillaten markanvandning har lasten fran byggnaderna antagits vara 10 kPa/vaningsplan och
antalet vaningsplan antagits till 40. Lasten har antagits ligga rakt éver det ena av de tva tunnelréren. Med god
bergkvalitet som férutséttning (enligt WSP:s PM Bergteknik® som tagits fram i samband med detaljplanearbetet) och
antagen bergtackning fér tunneln pa 20 m finns inga hinder for uppférande av byggnader enligt detaljplaneforslaget.
Aven vid modellering med antagen bergtackning fér tunneln pa 15 m finns inga direkta hinder ur ett bergmekaniskt
perspektiv. For att uppna bergtackning pa 15 m med tunnelprofil enligt Trafikverkets genomforbarhetsstudie
ska grundlaggningsnivan for byggnaderna inte understiga +12 enligt RH 2000.

Dragkrafter

De dragkrafter som byggnaderna genererar behéver vid berggrundlaggning hanteras med bergférankrade dragstag.
Omfattningen av dragstag, t.ex. antal, placering, langd och riktning ar beroende av hur byggnaderna med
grundlaggning konstrueras. | detta skede har darfér ingen modellering av dragkrafterna kunnat utforas.

D& sannolikheten ar stor att de bergforankrade dragstagen kommer att konkurrera med tunneln om utrymmet
ar det mycket viktigt att i ett tidigt skede koppla in konstruktdr som utformar grundlaggningen enligt planerad
bebyggelse.

Om dragstag behover installeras till ett djup som inom tunnelservitutet understiger +2 enligt RH 2000 behdver
dialog foras med Trafikverket.

2 Volvo Campus Lundby, Bergteknisk undersékning for detaljplan, PM Bergteknik Rev B. WSP 2017-05-24.
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Figur 6. Utredningsomrade 2. Lila linjer visar omrade for tunnelservitut. Polygoner med kraftig gul linje markerar omraden som far
bebyggas enligt detaljplaneforslaget.
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Sammanfattning

Denna PM utreder om planerad bebyggelse enligt detaljplaneférslag for Volvo Campus Lundby paverkar
genomforbarheten for en ny strackning av Lundbytunneln under omradet.

| det omrade, tunnelservitut, som har utretts finns en geoteknisk och en bergteknisk fragestallning (nummer 1
respektive nummer 2 i Figur 3) som paverkar tunnelns méjliga genomforande. WSP beddmer att bebyggelse enligt
detaljplaneforslaget inte paverkar tunnelns genomférbarhet under foljande forutsattningar:

Utredningsomrade 1

Vid eventuell betongtunnel

Grundlaggningsnivan for byggnaderna ska inte understiga +10 och eventuell palning ska inte utféras djupare an till
niva 0 enligt RH 2000.

Vid eventuell bergtunnel

Grundlaggningsnivan for byggnaderna ska inte understiga +10 enligt RH 2000.

Utredningsomrade 2

Sett till de tryckkrafter fran byggnaderna som verkar pa bergmassan ska minsta bergtackning for tunneln vara 15 m,
vilket innebar att grundlaggningsnivan for byggnaderna inte ska understiga +12 enligt RH 2000.

For att kunna bedéma vilka dragkrafter fran byggnaderna som behover hanteras med bergforankrade dragstag ska
byggnadernas grundlaggning utformas av konstruktor i ett tidigt skede, detta eftersom dragstagen med stor
sannolikhet kommer att konkurrera med tunneln om att utnyttja den tillgéngliga bergmassan.

WSP Sverige AB
Jim Ekliden
2018-04-04
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